VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PIKTOGRAM "JiZDNi KOLO" PIKTOGRAM "CYKLISTA SE SMEROVYM ZNAKEM"

— V 14 (VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY) -V 20 (PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY)
- V 19 (PROSTOR PRO CYKLISTY)

— PROTISMERNY CYKLOPRUH A UPRAVY RAZENI |
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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiISMO ~ NAPIS "BUS" : PIKTOGRAM ~ SYMBOL "JiZDNi KOLO"

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI — VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI
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0.39 0.41 | 0.475 | 0.41 0.41
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VZOROVE LISTY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI

PiISMO ~ NAPIS "TAXI" :

— VYHRAZENY JiZDNi PRUH BUS+CYKLO+TAXI
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0.40 pP.19 0.475 |0.30| O0.46 |0.30| [0.125
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DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: V14 aV 20

— U OBRUBY:

bezpecnostni odstup

2.25

jizdni prostor

2.25

— U PODELNEHO STANI:

V 2b (3,0/1,5/0,25)

zakladni $itka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m

0.25,

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- C&araV 2b je sougasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladu s TP 179 a CSN 73 6110)

- Sifkové usporadani pfi navrhové rychlosti:

<—do 50 km/h do 30 km/h —

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

V 2b (3,0/1.5/0,25)

- piktogram cyklisty a smérového znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty

- velikost odstupu od obruby zavisi pfedevsim
na mistnich pomérech, zvlasté pak na kvalité povrchu
vozovky a zpusobu provedeni vodiciho prouzku
- mozna Sitkova usporadani pfi navrhové rychlosti
«—do 50 km/h —

0.25

2.25

bezpecénostni odstup

jizdni prostor

vV 10d

parkovaci pruh ~ 2,00 m

—

V 2b (3,0/1,5/0,25)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- piktogram jizdniho kola umistén na osu pruhu

- CaraV 2b je soucasti jizdniho pruhu pro cyklisty
(v souladus TP 179 a CSN 73 6110)

- §ifkové usporadani pfi navrhové rychlosti

V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty

- piktogram cyklisty a smérového znaku
umistén na osu pohybu jizdnich kol,
resp. na osu pomysiného jizdniho pruhu pro cyklisty
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DETAILY ZAKLADNICH SIRKOVYCH USPORADANI: VICEUCELOVY PRUH (VYHLED)

— U OBRUBY: — U PODELNEHO STANI:

,‘ bezpecnostni odstup
bezpecnostni odstup o
jizdni prostor
] 8 g
~N ~N ~N
= parkovaci pruh ~ 2,00 m
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| | - velikost odstupu od obruby zavisi predevsim | | | : | - usporadani pfi navrhové rychlosti
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JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU

(NAPR. PODEL TRAM. OSTRUVKU, U PRECHODU PRO CHODCE ¢l MISTA PRO PREKONANI KOMUNIKACE)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h: | - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h: |
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4.50 4.25

vV 2b

V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty = VYHLED: vicetiéelovy pruh jednosmérny

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozmé&ry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhove rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM PROVOZ ZA KOLMYM STANIM

(funkéni skupina B a C) (funkéni skupina C)
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §ifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

vV 2b
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7.00° 10.00
*)3.00/6.75 m v lokalné zizeném Gseku / pii ndvrhové rychlosti do 30 km/h *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m




JEDNOSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM JEDNOSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C) (funkéni skupina B a C)
V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*)3.00/9.75 m v lokalné z(Zeném Gseku / pfi navrhové rychlosti do 30 km/h *)3.00/7.50 m v lokalné zaZzeném useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*)3.00/9.25 m v lokalné zuzeném Useku / pFi ndvrhové rychlosti do 30 km/h *)3.00/6.75 m v lokalné z(zeném Gseku / pii nvrhové rychlosti do 30 km/h




OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami - mvi_nirpélnl' rqzméry / rpinimélni §ifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*)2.75/13.00 m v lokéIné zizeném useku / pfi ndvrhové rychlosti do 30 km/h

VYHLED: viceuéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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OBOUSMERNY PROVOZ

(funkéni skupina B a C)

V 14 — vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty V 20 - piktogramovy koridor pro cyklisty

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

- minimalni rozméry / minimalni §itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
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*)2.75/8.50 m v lokalné zGzeném Useku / pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

VYHLED: vicetéelové pruhy jednosmérné

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

|
1

1.25L 2.50 7L 2.50 L1.25
7.50




VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ S PODELNYM STANIM VYRAZNE ZKLIDNENY OBOUSMERNY PROVOZ

(funk&ni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy ) (funk&ni skupina C, komunikace s nizkymi intenzitami automobilové dopravy )
V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty
- minimalni rozméry / minimalni §ifrka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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10.50 5.50
VYHLED: vicetuéelovy pruh obousmérny VYHLED: vicetuéelovy pruh obousmérny
- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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PRINCIPY VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENI PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACEN:I:

zacatek a konec vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (V 14)
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

meziktizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m

ktizovatkov§ Gsek: rovhomérné rozvrzenT V 14 — opakovéni po 3.00 — 9.00 m v ptejT2déné &&sti

max. 9.00 m

mezikFizovatkovy Gsek:

—
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V 25 (3,0/1,5/0.28) V14

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 -12.0 m

3.00 - 5.00

kFizovatkovy Gsek: rovhomé&rné& rozvrzenT V 20 - opakov@nf po cca 4.50 m

v 2 (3,0/1,8/0,25)

Vv 2b (1,8/1,5/0.28)
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi V KRIZOVATCE:

— U OBRUBY

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m ktizovatkovy Gsek: rovnom&rn& rozvrzenT V 20 — opakov@nT po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikFtiZovatkovy Gsek: ~
" ~ 4.50 "
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VYHLED — VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
mezikFfizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m mezikFiZovatkovy Gsek:

V 2b (3,0/1,5/0,125) "

Vv 25 (1,5/1,8/0,28)




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

mezlktiZovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m ktizovatkovy Gsek: rovhomé&rn& rozvrzent V 14 — opakovéni po 3.00 — 5.00 m v ptejT2dé&né& &a&sti max. 9.00 m meziktizovatkovy Gsek:
3.00 - 5.00 "
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V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
mezikFizovatkovy Gsek: ~ 9.0 - 12.0 m ktizovatkovy Gsek: rovhomérn& rozvrzenif V 20 — opakovGnf po cca 4.50 m meziktizovatkovy Gsek: ~ 9.0 -12.0 m
~ 4.50
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V KRIZOVATCE:

— U PODELNEHO STANI

VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PIKTOGRAMOVYM KORIDOREM PRO CYKLISTY)

mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m max. 9.00 m kF2zovatkovy Gsek: rovhomérn& rozvrzenT V 20 — opakovinf po cca 4.50 m max. 9.00 m mezikHZovatkovy Gsek:
'| ~ 4.50 '|
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VYHLED - VICEUCELOVY PRUH (S PRERUSENIM)
mezikFizovatkovy Gsek: ~ 18.0 — 27.0 m mezikfiZovatkovy Gsek:
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENi U PRICNEHO NAPOJEN:I:

— U OBRUBY

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

<




PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI U PRICNEHO NAPOJENI:

— U PODELNEHO STANI

V 14 - VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

SL'}

v 10d
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N N

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENI V MISTE ZMENY USPORADAN!I:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 14 — VYHRAZENY JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY

Vv 2 (8,0/1.8/0.25)
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PRUBEH DOPRAVNIHO ZNACENIi V MISTE ZMENY USPORADANI:

— U OBRUBY A U PODELNEHO STANI

V 20 - PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY
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VELIKOST A UMISTENI PIKTOGRAMU JiZDNIHO KOLA V ZAVISLOSTI NA SIRCE CYKLOPRUHU

— U OBRUBY:

bezpecnostni odstup

2.25

jizdni prostor

0.50

1.00 zakladni Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty ~ 1,00 m
1.00 A
S S S S
f f 0.85 f 0.85 f
& 1 1.28 0.25L 0.50 1.00 1 1/2 L 1/2
1.00 0.50 0.75 | 1.25' 0.50 |9.251 > ;.00 0.50
1.50 1.75 1.75 u > 1.78
ZAKLADNI SiRKA: ROZSIRENI: ROZSIRENI: ROZSIRENI:
1,50m (1,00+0,50) 1,75m (1,00+0,75) 1,75m (0,25+1,00+0,50) vice nez 1,75m
- piktogram jizdniho kola - piktogram jizdniho kola je vkladan do ¢ary V2b - piktogram jizdniho kola umistén vedle ¢ary V2b - piktogram jizdniho kola je umistén dale od &ary V2b,
je vkladan do ¢ary V2b - vhodné predevsim pro zachovani kontinuity - vhodné predevs§im na komunikacich s vy$Simi muze byt pouzita vétsi nez zakladni velikost 0,85 x 1,00 m
zpusobu znaceni s ohledem na navazujici intenzitami motorové dopravy - Cervené zvyraznéni mlze byt rozsifeno na celou Sifku
Useky (napf. s podélnym stanim apod.) mezi vnitini okraj ¢ary a bezpefnostni odstup

Poznamka: u podélného stani plati stejny princip.




V7

V19

V5

V 19 — prostor pro cyklisty: rozméry

optimalni (nové a rekonstruované SSZ)

1.00

pp
1/2 1/2

minimalni (velmi stisnéné promeéry, stavajici SSZ)
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Poznamka:

- bez posunu stavajici V 5 Ize doplnit V 19 bez zasahu do signalniho planu SSZ
- pfi zméné polohy stavajici V 5 je tfeba proveéfit a v pfipadé nutnosti upravit signalni plan SSZ

V 19 — prostor pro cyklisty: moznosti cerveného zvyraznéni

- podle mistnich podminek, s vy§Simi intenzitami motorové i bezmotorové dopravy roste vyznam Cerveného zvyraznéni

- celoplo$né zvyraznéni:

- zvyraznéni samotného piktogramu:

- bez zvyraznéni:
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V 19 — prostor pro cyklisty: principy provedeni a rozmistovani

- umistuje se pro vSechny mozné smeéry jizdy na SSZ kfizovatkach, resp. pfed SSZ prechody pro chodce
- na celou $itku pfislusného jizdniho pruhu, v pfipadé vice jizdnich pruhl pro shodny smér jizdy nejvice vpravo

V 19 — prostor pro cyklisty: princip pouzivani
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=
=

EE




V 19 — prostory pro cyklisty a rtizné zpusoby razeni V 19 — prostor pro cyklisty a cyklopruh

- prostory pro cyklisty se umistuji bez ohledu na to, zda je v Fadicich pro jiné sméry jizdy, nez pro které je cyklopruh uréen, se prostory pro cyklisty umistuji standardnim zpusobem pro bézné jizdni pruhy
pruzich pouze spoleCny provoz, Uprava fazeni, piktogramovy koridor pro vyznadcit prostor pro cyklisty pfed soub&znym Fadicim pruhem nalevo od cyklopruhu je:
cyklisty ¢i jiné opatieni - nutné v pfipadé sméru jizdy (jizdnich kol i ostatnich vozidel) pfimo+vlevo, resp. pfimo+vlevo+vpravo

- moznost, resp. vhodnost provedeni nékterych Uprav v fazeni zavisi na - mozné v pfipadé shodnych sméru jizdy (pfimo, vlevo, vpravo), resp. pfimo+vpravo
zpusobu Fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs. moznost, resp. vhodnost provedeni zavisi na zpusobu fizeni SSZ a pouzitych navéstidlech (pfedevsim plny vs. smérovy signal)
smérovy signal)




Radici pruhy a fadici cyklopruhy, rozfazeni jizdnich kol a ostatnich vozidel

varianta 01: nejprve probiha rozfazeni vSech motorovych (ostatnich) vozidel, poté jizdnich kol

Gsek roztazeni motorovych vozidel Gsek roztazeni jTzdnich kol
/ i7zdnT kola setrvGvaji p¥i pravé strané vozovky / ostatnT vozidla jsou jiz roztazena v8echna vozidla jsou roztazena - pffjezd do ktiZzovatky

varianta 02: rozfazeni vSech vozidel (vC. jizdnich kol) probiha na zacatku useku fazeni

prabé&zny meziktizovatkovy Gsek | Gsek rozfazeni viech vozidel J véechna vozidla jsou roztazena - ptfjezd do ktiZovatky

varianta 03: kombinace (nejprve ¢astecné roziazeni motorovych vozidel, poté jizdnich kol a ¢asti dalSich vozidel)

Gsek ¢&&ste&ného rozfazeni motorovych vozidel Gsek roztazent jizdnich kol a ostatnfch vozidel
/ j1zdnT kola setrvGvaji pti pravé strané vozovky / &Gst vozidel je jiz roztazena v8echna vozidla jsou roztazena —ptfjezd do ktiZzovatky




Uprava fazeni pfi priijezdu fadicimi pruhy

- umoznéni pohybu jizdnich kol (a pfipadné dalSich vybranych vozidel) jinym fadicim pruhem nez ostatnim vozidlim
- nejCastgji pfimy prujezd jizdnich kol pravym odbo€ovacim pruhem (neni nutna jizda vice nalevo)
- libovolna Sifka fadiciho pruhu

t74}

z/h

T Toor1~

IP19+E 12¢c 1.50 [ 3.50 [ 10.00
pfimy prajezd jizdnich kol 5.00 i i 15.00 5.00

I.OO,I('J.iO 2,00
1.50 3.50

5.00

10.00

0.75 l 3.50 lo.n
5.00 . 5.00 .

pravym odbo&ovacim pruhem 45.00

0.50

Uprava priijezdu v ramci fadiciho pruhu

- umozneéni vzajemneho mijeni jizdnich kol a osobnich vozidel v ramci daného radiciho pruhu
- nutna minimalni Sifka 3,75 m, vyznaceni pomoci piktogramového koridoru pro cyklisty

00°s ‘ujw ]
t74}

_SL'S ‘U
<

l Z/L

V5
podélna ¢ara prerusovana V 2b a souvisla V 1a: kotovat na osu

smeérové Sipky V 9a: na osu jizdniho pruhu
V20

TA) 'Ul“i‘

IP 19 (bez Uprav) ok 0.0 ,:,5[ 3.50 3.50 [ 8.00

prujezd vozidel 5.00 i 15.00 5.00

g

2.50 [ 5.00

| 2o

10.00

Y

cara / obruba

2.50 |_ 2.50
5.00 5.00

pfimo + vpravo pravym JP 45.00

0.50)

Uprava priijezdu v ramci fadiciho pruhu (vyhled)

- vyhledové pravdépodobné mozné vyuziti i viceu€elového pruhu
- vyobrazené moznosti maji pouze informativni charakter
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- provedeni je mozné i bez pfimého cyklopruhu
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Neprimé levé odboceni v kiizovatce (pred bo¢nim smérem)

\\

SSZ — mozné varianty provedeni a umisténi navéstidel ; vyhled, v sou¢asnosti (2010) v CR neni mozné:
— umistovat navéstidlo pro vozidla za kfizovatku (s vyjimkou prejezdu pro cyklisty)
— provadét smeérové signaly pro cyklisty (jizdni kola) dodatkovou tabulkou nebo vyobrazenym symbolem pfimo na navéstidle)

Pro nepfimé levé odbocCeni na SSZ je pfipustné pouzit prostor pro cyklisty (V19) v bo€nim sméru,

var. 02
na kiizovatkach bez SSZ je mozné naznaceni pohybu pomoci SDZ a pfipadné i VDZ.

var.01: |
- umisténi sméroveého cyklistického navéstidla po sméru pfimé jizdy, za boCni rameno kfizovatky var. 03 / var. 05 ‘M
- cyklisté vy&kavaji v podélném sméru, vlevo zataceji az na signal "volno" ‘ <

- "némecky model" ~ nejCastéji pouzivano v Némecku
- VDZ: zpravidla vyrazné vyznaceni "fadiciho" pruhu v délce celé kfiZzovatky, v€etné Cerveného S

podbarveni - B

var.02 / 03: N——

prostor

- umisténi cyklistického navéstidla na délici ostravek / na protilehlé narozi neprimeéno

levého

- cyklisté vyckavaiji zpravidla v poloze Sikmé az kolmé na pfimy smér jizdy, na signal "volno" vyjizdéji odbocent

rovné )
- "$vycarsky model" ~ &asto pouzivano napf. ve Svycarsku ( var. 04
- VDZ: zpravidla jednoduché vymezeni €arou a piktogramem N

var.04:
- umisténi navéstidla pro vSechna vozidla za (priiseénou) kfizovatkou: plny signal spoleény pro jizdni
kola i ostatni vozidla z bo¢niho sméru

pfechod pro chodce
/ ptiéna Cara souvisla
(pro boéni smér)

rovné
- "dansky model" ~ standardni feSeni vétSiny priisecnych kfizovatek v Dansku \
- VDZ: ¢asto neni vlibec zobrazeno, pouze ponechan volny prostor \

var.05:
- umisténi cyklistického navéstidla z bocniho sméru

rovné

- "francouzsky model" ~ ¢asto pouzivané ve Francii (obdobné jako u vyjezdu ze stezek v PP)
- VDZ: prostor pro cyklisty, popf. v€etné naznaceni bo¢niho najezdu do néj

. ‘var. 01 \ var. 05

s &3 v -

detaily vodorovného dopravniho znaceni / '




VYHRAZENY JIZDNI PRUH BUS+CYKLO+TAXI
— CELKOVE USPORADANI: — VODOROVNE DOPRAVNIi ZNACEN:I:
Sitka VJP: shodna s béznym JP, pfipadné vétsi. Napis se mimo kfizovatku vyznacuje opakované
ve vzdélenos_tl max. 50 m,
Sitka VJP by neméla klesnout pod 3,00 m, predjizdéni je mozné pfilehlym JP. v prostoru kfizovatky max. 25 m.
(Vyjimkou mohou byt lokalné zizena mista v oblasti délicich ostrlivkud, zastavek apod.) (TP 133, ¢l. 7.1 Vyhrazeny jizdni pruh)
Mijeni jizdnich kol v ramci VJP je mozZné: 2 21 8
— pfi Sifce VJP > 3,75 m pro vozidla taxi o 2 =
— pfi Sifce VJP > 4,25 m i pro v8echna vozidla vefejné dopravy = el | o
® =
— SVISLE DOPRAVNI ZNACEN!I: p )
o .
IP 20a IP 20b 0 2
Vyhrazeny jizdni pruh Konec vyhrazeného jizdniho pruhu S § |
% 1/2 | 1/2
N ¢z ,l/
> w |
~g .
S |
3 : o
5 | n
>a . N
g |
3 :
e |
o) .
] s ||
7 | 7 I.Q
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|
|
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o
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BUS+CYKLO+TAXI PRUH |




INTEGRACNiIi OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — jizdni pruh pro cyklisty V 20 — piktogramovy koridor pro cyklisty VYHLED: viceuéelovy pruh
- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami - minimalni rozmé&ry / minimalni $itka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h - pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
== == ==
===l =l ==l
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vV 2b
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1.25L 0.50 0.75 L 0.50 1.25L 0.50
3.00 1.75 2.50 3.00 1.25 2.50 2.50 1.75 2.50
7.25 6.75 6.75
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INTEGRACNI| OPATRENI PODEL ZASTAVKY VEREJNE DOPRAVY :

V 14 — JiZDNI PRUH PRO CYKLISTY
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V 20 — PIKTOGRAMOVY KORIDOR PRO CYKLISTY

V 14 - JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
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Spolecny provoz, jizdni kola a tramvaje za sebou

- podélné stani na zvySeném pasu
- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

Spolecény provoz, jizdni kola a tramvaje za sebou

- podélné stani na zvySeném pasu; provoz bus
- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

2.00 O.Zi 1.75 L 3.00 9.25 2.00
> 2.00 2.25 3.25 L 3.25 2.25 > 2.00
6.50

> 2.00

2.00 0.23
225

.25 2.00
" 2.25

> 2.00




Spole€ny provoz, jizdni kola a tramvaje vedle sebe

- pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
- antiparkovaci Uprava

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

- ===

|
|
|
|
| |
|
1.ZSL 1.75 L 3.

0 1.75 L 1.25
> 2.00 4.50 4.50 > 2.00
9.00
Spole€ny provoz, jizdni kola a tramvaje vedle sebe
- pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
- podélné stani na zvySeném pasu / ve vozovce
- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani
- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h
” " —N 8

|
|
|
|
|
|
| _ -
|
|
|
|
|
|

| |
| |
| |
i i
i i
| | |
2.00 0.2?‘ 1.50 L 1.75 L 3.00 L 1.75 L 1.75 L 2.00
> 2.00 2.25 : 4,75 : L : 9.00 ’ > 2.00
|

7.00 ( x 2 = 14.00)




Oddéleny provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty

- pohyb ostatnich vozidel za sebou po tramvajové trati
- podélné stani ve vozovce

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

|
|
|
|
|
] . | =
” 8 e /AR 8 3
> | > > [
| | | |
| | |
® |||
o . . .
‘ | | |
| | |
| | | | |
2.00 O.Zi 1.SOL 1.75 L 3.00 L 1.75 L 1.75 L 2.00
> 2.00 2.25 4.75 7.00 > 2.00
475 ( x 2 = 9.50) 7.00 ( x 2 = 14.00)

Piktogramovy koridor pro cyklisty, zvySeny tramvajovy pas

- rozmérnéjsi vozidla mohou pfedjizdét cyklisty Eastecnym najetim na tramvajovy pas
- antiparkovaci Uprava

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

| 3.00
> 2.00 h.75 3.75

3.00 L
3.75 0.79 > 2.00




Piktogramovy koridor pro cyklisty, zvySeny tramvajovy pas

- rozmérnéjsi vozidla mohou predjizdét cyklisty CasteCnym najetim na tramvajovy pas
- podélné stani na zvy$eném pasu / ve vozovce

- minimalni, resp. optimalni Sitkové usporadani

- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

H :
o
2.00 O.Zi 1.00L 3.00 3.00 L1.25L 2.00
> 2.00 2.25 4.00 6.25 > 2.00
7.50 ( x 2 = 15.00) L 9.75 ( x 2 = 19.50)
Oddéleny provoz ve vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty
- tramvajova trat na oddéleném zvySeném pasu
- podélné stani na zvy$eném pasu / ve vozovce
- minimalni, resp. optimalni Sifkové usporadani
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h
f=r : )
” : & g
> > > —_

°

2.00 O.Zi 1.50 L 3.25

v e

> 2.00 2.25 4.75 7.00 > 2.00
8.25 ( x 2 = 16.50) | 10.50 ( x 2 = 21.00)

0

3.25 L1.75 L 2.00




JEDNOSMERNY PROVOZ V LOKALNE ZUZENEM USEKU:

( MISTNi KOMUNIKACE, NAVRHOVA RYCHLOST DO 50 km/h, NEJCASTEJI PODEL TRAMVAJOVEHO OSTRUVKU )

SIRKA VOZOVKY MEZI OBRUBAMI / SPOLECGNY PROVOZ JiZDNICH KOL A OSOBNICH VOZIDEL:

MAX. 3,00 m / ZA SEBOU 3,10 - 3,65 m / PROSTOROVE LZE ZA SEBOU | VEDLE SEBE MIN. 3,75 m / VEDLE SEBE
BEZKOLIZNi PROBLEMATICKE - POTENCIALNE KOLIZNi BEZKOLIZNi
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MOZNOST VYZNACENi PIKTOGRAMOVEHO KORIDORU PRO CYKLISTY
VYHLED: MOZNOST VYZNACENIi VICEUCELOVEHO JiZDNIHO PRUHU

3.00 | |0.75 2.50 |1.25
3.00 3.25 3.50 3.75 3.75




zakladni Sirkové usporadani:

- shodné s hodnotami pro soubé&Znou jizdu

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

protismérny cyklopruh: zakladni usporadani

rd ré

minimalni Sirkové usporadani: rozsirené usporadani:

- zvy8ené bezp. odstupy oproti zakladnim hodnotam
- max. 50 km/h, pouze s protismérnym pruhem
- protismérné mijeni je zcela plynulé

- redukované bezpecnostni odstupy

- max. 30 km/h

- protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

protismérny cyklopruh: minimalni Sirky protismérny cyklopruh: rozSirené usporadani

- minimalni rozmeéry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

— > ajii —

b

3.00 L 1.50
4.50

protismérny piktogramovy koridor: zakladni

minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
pfi navrhové rychlosti do 50 km/h a vySsich intenzitach IAD

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami -
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h -

nych mistech)

na vybra
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2.75 L1.25 3.00 o.soL L1.50
4.00 5.00

protismérny piktogramovy koridor: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

3.00 L 0.75
3.75

- minimalni rozméry / minimalni Sifrka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

2.75 L 0.50
3.25




zakladni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem)

- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé

- mozné, resp. vhodné pii vyznaceni v celé délce protismérného Useku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 50 km/h

1 — 1 - i l— 1

o ob

3.00 L 2.00’ L 2.00 2.00 L 3.00 L1.50 2.00 L 3.00 L 2.00" L 2.00

7 7 7 7

7.00° 6.50 9.00°

vV 10d
vV 10d

vV 10d
Vi
vV 10d

7

*)1.75/6.75 m pfi navrhové rychlosti do 30 km/h *)1.75/ 8.75 m pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: zakladni usporadani

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

o : - : - : : o
3.00 L1.25 L 2.00 2.00 L 3.00 L 0.75 2.00 L 3.00 L1.25 L 2.00
6.25 " 5.75 ! ! 8.25 !




minimalni Sirkové usporadani:

- redukované bezpecénostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mlze byt nutné i zastaveni
- zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel

- mozné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u za€atku, konce a pficnych vazeb (napojeni) protismérného Useku

protismérny cyklopruh + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

1 # 1 - i !— 1

b b

2.75 L1.50L 2.00 2.00 L 2.75 L1.25 2.00 L 2.75 L1.50L 2.00

7 7 7 7 7 7

6.25 6.00 8.25

vV 10d
vV 10d
vV 10d
vV 10d

protismérny piktogramovy koridor + parkovani podélné: minimalni Sirky

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h
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zakladni Sirkové usporadani: minimalni Sirkové usporadani:

- max. 30 km/h (50 km/h pouze ve vybranych situacich s pruhem) - redukované bezpecnostni odstupy, max. 30 km/h, protismérné mijeni probiha pomalu, u rozmérnych vozidel mize byt nutné i zastaveni
- protismérné mijeni je zpravidla relativné plynulé - zvlastni pfipad: vyhybny pro protismérné mijeni jizdich kol a dvoustopych vozidel
- mozné, resp. vhodné pii vyznaceni v celé délce protismérného Useku - mozZné, resp. vhodné zpravidla pouze pro vyznaceni u za€atku, konce a pii€nych vazeb (napojeni) protismérného useku

-

protismérny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni usporadani protlsmerny cyklopruh + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni Sirky
minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhoveé rychlosti do 30 km/h

- minimalni rozméry / minimalni Sifka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 50 km/h

1
3.00 5.00” 2.75 4.50"
. .
7 7 7 7
10.25 9.25
*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m

protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: zakladni protismérny piktogramovy koridor + parkovani kolmé / Sikmé: minimalni

- minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami - minimalni rozméry / minimalni Sitka mezi obrubami
- pfi navrhové rychlosti do 30 km/h - pfi navrhové rychlosti do 30 km/h

V4 LV/i

-1 |l 1 *
3.00 L 1.50 L 5.00" 2.75 L1'25L 4,50
! 9.50 : 8.50

*) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m *) pfi mozném presahu vozidla nad obrubu mozné snizit hloubku parkovaciho mista az na 4.50 m




VARIANTA:
- prechod pro chodce u kfizovatky
- doplnény V13a ("dopravni stin")
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VARIANTA:
- pfechod pro chodce u kfizovatky
- doplnény V13a ("dopravni stin")
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VARIANTA:
- bez prechodl pro chodce a V13a
- cervené podbarveni nejexponovanéjsi ¢asti VDZ

revsizva|E13 mozné / vhodné ve vybranych lokalitach

VARIANTA:
- bez pfechodl pro chodce a V13a
- Cervené podbarveni nejexponovangjsi ¢asti VDZ

/2

PREDNOST ZPRAVA

E13 mozné / vhodné ve vybranych lokalitach




1 0 pravidel pro chovani na cyklostezce

mem hicriracr i AfliAarcinr 11y AN siArFATA e

1. ) 2. 3.
Ohled na ostatni — chovej se tak, abys Smér pohybu — vsichni uzivatelé jsou Ochranné pomiuicky - kazdy, kdo uziva
nikoho neomezoval ani neohroZoval. Nejsi tady povinni se pohybovat napravo a vzdy za sebou. cyklostezku ke sportovnim aktivitdm je povinen
sam! Pouze pfi snizeném provozu je mozZné se pohy- uzivat helmu a dali ochranné pomticky dle
bovat ve vedle sebe. uvazeni.
Sy > >
4, 5. 6.
Zvladas rychlost? — jezdi s pfiméfenym Zakaz alkoholu a drog — ugastnici pod Predjizdéni — predjizdi se pouze zleva.
odstupem a s ohledem na vzdalenost, na kterou vlivem alkoholu a jinych drog, jsou povinni Nesmi$ ohrozit pfedjizdéného, nevi o tob&?
vidis. opustit provoz cyklostezky. Zavolej, upozorni na sebe, napfiklad: ,jedu
Svou rychlost a svij zpusob jizdy pfizplsob zleva @)".
svému uméni. Neohrozuj sebe ani
B2 ostatni S S
7. 8. 9,
Vjizdéni a rozjizdéni — rozhlédni se Zastaveni — potfebuje$ zastavit na Uraz, nehoda — pfi Urazech je kazdy
obéma sméry! Nevjizdéj nikomu do stezce? Neprekazi§ nikomu? ucastnik provozu cyklostezky povinen
drahy. Neohrozuje$ nékoho? Vyvaruj se poskytnout prvni pomoc a pfivolat v
nahlych zastaveni a zmén sméru. pfipadé nutnosti zachranou sluzbu.
o == g
1,0.

Uraz, nehoda — kazdy u¢astnik nebo svédek nehody, je povinen prokéazat své osobni Gdaje.




PESIZONY
e s povolenym vjezdem cyklisti
® bezpravy k povolenivjezdu cyklista

Jak se mohu v pésizéné pohybovat?

e cyklista:

- Pokud je na dopravni znacéce ,P&si zona“ piktogram jizdniho kola &i
odpovidajici textovad Gprava®*), miZete se v p8&5i zéné vysoce
ohledupln& pohybovat na jizdnim kole bez 8asového &i prostorového
omezeni pfimérenou rychlosti **) - zabranite tim nejen ohrozeni
ostatnich, pfedevSim chodci, ale nebudete jim téZ vytvaret
nepfivétivé prostredi.

*) Do pé5i zény je povolen vjezd jen voziditm vyznacenym ve spodni Easti dopravni znacky
podie odsfavee 2. (ZAKON 361/2000 5b., §39, odst. (4))

**) V obyiné zéné & pS3i zéné smi fidi¢ jet rychlosti nejvyde 20 knvh. Piitom musi dbat
zvySend ohledupinosti vi&i chodctim, které nesmfi ohrozit; v pfipads nutnosti musf zastavit

vozidio. Stanf je dovoleno jen na mistech oznadenych jako parkovists.
(ZAKON 361/2000Sb., § 39, odst. (5))

Pokud je na dopravni zna&ce ,P&&i zéna® piktogram jizdniho kola &i
odpovidajici textova uprava s podrobné&jsim popisem provozniho
reZimu, jste povinni toto opatfeni respektovat. Jizdnf kolo tak k jizdé
mizZete pouzivat napfiklad pouze ve vymezeném koridoru nebo
dase. Pokud je néktery koridor v pé&3i z6né lépe pfizpusobeny jizdd
na kole, ale tato Uprava neni soucasti svislého dopravniho znaceni,
miZete jezdit i mimo tento koridor.

Pokud na dopravni znagce ,P&3i zéna“ neni piktogram jizdniho kola
¢i odpovidajici textova Gprava, nejste v tomto prostoru opravnéni
k pohybu na jizdnim kole.

chodec:

V ramci pési zony mate umoznén prakticky neomezeny pohyb.
PfestoZe je tento prostor vytvofen pFedeviim pro vas,
nezapominejte, Ze se | zde mlZete setkat s jizdnimi koly &i jinymi
vozidly (pfesny provozni rezim p&3[ zény je vidy uveden na
dopravnim znageni pfi jejim obvodu). Proto se zdrZte pfedeviim
neodekavatelného chovani, kterym byste mohli ohrozit sebe nebo
ostatni. Zarover bezdivodné neomezuijte ostatniv pohybu.*)

: rm’@ v
alin

*) Vobytné z6né a p&3i 26né musi chodei umoznit vozidiam fizdu. To plati i pro d&ti hrafici sf
vobytné zénd. (ZAKON 361/2000 Sb., §39, odst. (7))

OBYTNE ZONY

e voiny pohyb chodcli
e zklidnény provoz vozidel

Jak se mohu v obytné z6né pohybovat?

e cyklista: V obytné z6n& se mlizete pohybovat na jizdnim kole
podobné jako v p&&( z6n& s neomezenym vjezdem cyklistil, tedy
vysoce ohleduplng, pfim&fenou rychlosti a bez &fasového ¢&i
prostorového omezenl. Zéroveri je zde automaticky povoleny vjezd
motorovym vozidlim, kterda nesmite zbyteéné omezovat v pohybu.
Na kiizovatkach obvykle plati prednost zprava.

chodec: V ramci obytné zény se mizete pohybovat stejn& jako
v péS8i zoné. Je zde v8ak automaticky povoleny vijezd vSem
vozidlam, ktera nesmite ohroZovat a zbyte€n& omezovat v pohybu.

motorista: V obytné zé6né& maijl chodci tém&F neomezenou volnost
pohybu *) a mchou vas Gastetné omezit. | vyuZziti zény cyklisty mize
byt voIn&jS[ (napf. déti pfi hrach). Proto se pohybujte rychlosti do
20 km/h a vysoce ohledupiné — zabranite tim nejen ohroZenl
ostatnich, ale nebudete jim téZ vytvafet nepfivétivé prostfedl. Na
kfizovatkdch obvykle platl pfednost zprava. Neparkujte mimo mista
ktomuuréena. **)

*)V obytné a pé3f z6né sméjl chodci uZivat pozemnf komunikaci v celd jejf §ifce, pfitemZ se
na né nevztahuje § 53. Hry détl na pozemnl komunikaci jsou dovoleny jen v obytné
Z6nd.(ZAKON 361/200 Sb., §39, odst. (3))

**) V obyiné z6né a p&8f z6né sml Iidié jet rychiostl nejvyde 20 km.h-1. Plifom musi dbat
zvy3ené ohledupinosti vigi chodeam, které nesmf ohrozit; v pfipadé nutnosti musf zastavit
ggzidlo. Sﬁn! je dovoleno jen na mistech oznadenych jako parkovisis. (ZAKON 361/200 Sb.,
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